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A. INTRODUCCION

1. Introduccion

El incremento anual de movilidad en las ciudades, villas y pueblos, es un
problema que patente en todos los nucleos urbanos de Espafia. Los
problemas asociados al uso excesivo del vehiculo particular con un solo
ocupante, tales como la ocupacion de espacio, el costoso mantenimiento
de los viales, la contaminacién, el ruido o los altos costes de movilidad
exigen soluciones que se presenten como una alternativa eficiente y
beneficiosa para el conjunto de la sociedad. La mejor base para una
gestién eficaz de la movilidad del municipio de Castro Urdiales, es un buen
diagnoéstico que permita obtener un conocimiento avanzado de las
costumbres de movilidad de los ciudadanos de Castro Urdiales y que
sirva de guia técnica para posteriores proyectos.

Castro Urdiales, municipio cantabro limitrofe con la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco genera al cabo del dia gran nimero de viajes en
vehiculo privado, tanto de gente no residente en el municipio que realiza
su actividad profesional en él, como de vecinos que, debido a la posicidon
estratégica de la localidad, su proximidad al Pais Vasco y las
infraestructura de las que dispone (principalmente la Autovia del
Cantabrico A-8, conectando Castro Urdiales con Santander y Bilbao),
reside en ella y trabaja fuera de ésta.

T <.~f¢qé¢x;m-!

Imagen 1. Carril bici Parque de Amestoy.
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En la actualidad el utilitario del vehiculo motorizado particular en Castro
Urdiales (con la problematica asociada de la OCA), depende en su
mayoria de los aparcamientos en superficie. Lo que progresivamente hace
gue el coche gane posiciones mediante a otras formas de movilidad mas
sostenible: la peatonal, ciclista, o el transporte publico.

La Movilidad Sostenible es una manera de desplazarse, de viajar, que
tiene un profundo respeto por todos los vecinos y vecinas de las calles y
carreteras. Este respeto debe ir dirigido a residentes, peatones, ciclistas,
pasajeros del transporte publico, asi como a los demas conductores. Se
debe ser consciente de que la sostenibilidad no sélo es ambiental, si no
también es social; debemos valorar las consecuencias sociales del
modelo de movilidad que este tiene sobre los vecinos de Castro Urdiales
(accesibilidad, salud, convivencia, etc...)

Una correcta gestion de la movilidad en un municipio como Castro
Urdiales deberia tener como objetivo el fomento de esos medios de
movilidad mas sostenibles y procurar la “convivencia” del vehiculo privado
con éstos, de modo que el crecimiento econdmico que se ha producido en
Castro Urdiales en los ultimos anos no sea incompatible con el respeto al
medio ambiente, la cohesién social y en definitiva con la calidad de vida
de los vecinos.
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El objetivo de este estudio es la de proveer el asesoramiento necesario a
los gestores del Ayuntamiento de Castro Urdiales para la reordenacion del
trafico y el fomento de la movilidad sostenible en el municipio. En una
primera fase se realizard un diagndstico de movilidad del municipio de
Castro Urdiales que permita conocer la situacién de partida de cara a, en
una fase posterior, identificar y desarrollar acciones que contribuyan a
mejorar el trafico y la movilidad en el casco urbano del municipio.

Una vez identificados éstos, Vectio ha desarrollado una Red de
Itinerarios Peatonales y Ciclistas de Castro Urdiales, de manera que
constituyan una solucion global de movilidad urbana alternativa al uso del
vehiculo particular. El objetivo de dichos disefios es que dichas redes
comuniquen los principales centros de generacion y atraccion de movilidad
(centros escolares, dependencias municipales, centros deportivos, centros
sanitarios, etc....... ).

e

Imagen 3.Usuarios de bicicleta por el Paseo de Ostende.
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Dichos itinerarios constituye una soluciéon integral de movilidad
urbana sostenible para Castro Urdiales, quedando incorporados a
dichos itinerarios medidas de calmado de trafico como:

Correcta sefializacién vertical y horizontal.
Pavimentos adecuados a cada itinerario segun uso.
Dimensionamientos estrictos de seccion.

Tratamientos especifico de la cota calzada de rodadura y aceras
peatonales,

Asi mismo se analizara y diagnosticara las siguientes areas intentando una
gestion de las mismas mas éptima y sostenible:

e Analisis exhaustivo del trafico rodad de la red viaria, identificando
los puntos de mayor congestion, los accesos y los cruces mas
conflictivos, asi como las velocidades de uso de los viales que llevan
asociada una mayor inseguridad).

e Estacionamientos (OCA).

e Seguridad Vial (sefalizacién vertical y horizontal y otros elementos).

e Transporte Publico (Urbana e interurbano).
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Para la realizacion del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) de Castro Urdiales se han realizado los siguientes trabajos de

campo:

e Referente a encuestas:

Disefo de encuestas domiciliarias y de intercepcion (vehiculo
privado).

Disefio de encuestas web.

Realizacion de 1135 encuestas domiciliarias (819 presenciales
y 316 web).

Realizacion de 241 encuestas de interceptacion vehicular.
Tratamiento y analisis de resultados de las encuestas.

e Con los datos de trafico:

Recopilacién de los datos de aforos locales, autonémicos y
estatales.

Instalacion de 6 estaciones de aforo de trafico (tecnologia
neumatico, radar y camara de vision artificial) necesarios para
completar los anteriores, cara a la construccion del modelo
digital de trafico de Castro Urdiales.

Filmacién de 23 intersecciones con camaras de vision
artificial y video.

Tratamiento y analisis de resultado de los aforos.

Modelo de evolucion anual del trafico en el entorno del area de
Castro Urdiales.

Obtencion de factores de calibracion de aforos (mensual, fin
de semana).

e Construccién de las Matrices de viajes mediante los siguientes
métodos:
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o Zonificacién de la ciudad de Castro Urdiales y su area de
influencia (pedanias y localidades cercanas);

o Calibracion de las matrices (Método Furness).

o Construccion del Modelo Digital de Trafico de Castro
Urdiales con el simulador AIMSUN. Para ello se ha procedido
a la digitalizacion de todos viales primarios y secundarios del
area a analizar.

o Ajuste de matriz con procedimientos matematico internos del
simulador de trafico Aimsun.

e Con los datos de transporte publico:
o Analisis de las caracteristicas particulares de los servicios de
transporte publico de Castro Urdiales.

o Analisis de rutas y horarios, problemas de servicios y tiempos
de comunicacién.

o Recopilacion de datos sobre ubicacion de cabeceras, rutas,
horarios, frecuencias y recorrido de las lineas actuales.

e Con los datos de estacionamiento:

o Recopilacion y analisis de datos sobre los datos de OCA
municipal.

o Andlisis de la oferta y demanda de los aparcamientos del
municipio.

e Participacion de la Ciudadania de Castro Urdiales:

o Reuniones con los técnicos municipales (area de urbanismo y
Policia Local).

o Presentacidn publica del proyecto a la Ciudadania™

o Reuniones con los grupo politicos con representacion en el
Ayuntamiento de Castro Urdiales?.

o Jornadas de participacién con los grupos sociales de Castro
Urdiales®.

o Recopilacion de sugerencias de los vecinos y de los grupos
sociales y politicos de Castro Urdiales.

! Centro Cultural la Residencia, Castro Urdiales 24 de Agosto de 2012.
2 Ayuntamiento de Castro Urdiales, Castro Urdiales mes de Agosto de 2012.
3 Centro Cultural la Residencia, Castro Urdiales 13 de Septiembre de 2012.
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Imagen 4. Jornada de participaciéon social PMUS Castro Urdiales®.

A estos trabajos campo, hay que sumar la recogida de informacion
relativa al municipio, y la portada por el propio Ayuntamiento de Castro
Urdiales, principalmente:

e “Actualizacién del modelo de ordenacion del trafico y aparcamientos
en Castro Urdiales (Universidad de Cantabria 2004)".

e Cartografia Municipal: casco urbano (Escala 1/500) y pedanias
(Escala 1/1000).

e Listado de Calle Municipales.

e Aparcamientos. Numero de estacionamientos regulados con OCA
(zona roja, azul y verde), zonas de carga y descarga.

e Datos relativos a la existencia y demanda de transporte publico
(paradas de autobuses, paradas de taxi, etc...).

e Otros datos relativos a las zonas escolares, centros de salud, etc....

* Centro Cultural la Residencia, Castro Urdiales 24 de Agosto de 2012.
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El PMUS de la Ciudad de Castro Urdiales ha tenido su base en el
conocimiento social y habitos de movilidad actuales del area urbana de la
localidad, por lo que Vectio realizd de una potente campafa de
encuestacion.

Las fases de las encuestas han sido:

e Diseno de la encuesta.
e Difusiodn y recogida.

e Compilacién.

e Memoria de encuestas.

El conocimiento de los viajeros (vehiculo privado, sistemas de transporte
publico y movilidad peatonal y ciclista) del area urbana de Castro Urdiales
y sus desplazamientos por la ciudad han constituido la base para la
redaccion del plan de movilidad. Con ellas se ha identificado el origen vy
destino de sus viajes mas cotidianos, sus perfiles socioeconémicos,
sensibilidad al tiempo, etc... Todo esto ha permitido conocer las
necesidades reales de movilidad de los vecinos de Castro Urdiales.

Procede la realizacidén de tres tipos de encuestas:

o Encuesta Domiciliaria “in situ”(domicilio y en la via publica).

o Encuesta Domiciliaria on line.

o Encuestas de interceptacion a los vehiculos que accedian o se
desplacen dentro la red viaria enmarcada en el area urbana de
Castro Urdiales.

Dentro de los 3 tipos anteriores estas incluian:
e Encuestas de preferencia revelada (habitos de movilidad actuales)

e Encuestas de preferencia declarada (preferencia hacia nuevos
medios o infraestructura que en la actualidad no se dispone).
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Las Preferencias Reveladas (PR) son datos que reflejan el comportamiento
actual de los vecinos de Castro Urdiales en sus decisiones de viaje. Estos
se obtuvieron a partir de cuestiones que permitieron recoger informacién
de las variables que explican la utilidad de las distintas alternativas y de
las elecciones realizadas. Las variables mas interesantes suelen estar
correlacionadas, por ejemplo, el tiempo de viaje y el coste.

Las Preferencias Declaradas (PD) son datos que tratan de reflejar lo que
los vecinos de Castro Urdiales harian ante determinadas situaciones
hipotéticas construidas por el investigador. Las PD se desarrollaron
inicialmente en el ambito de la investigacion de mercado y son utilizadas
en la modelizacidon de transporte desde fines de los afios 70. A diferencia
de los datos de PR, que entregan informacion sobre los viajes que realiza
un individuo habitualmente, los datos de PD informan sobre los viajes que
los vecinos de Castro Urdiales realizarian si por ejemplo, se introdujera un
nuevo modo de transporte (por ejemplo una nueva linea de transporte
publico urbano), se mejorase la calidad del servicio, se ofreciese una ruta
alternativa mas rapida, etc.

Imagen 5.Encuestadores planteando el cuestionario a los vecinos en las inmediaciones
del Paseo de Luis Ocharan Mazas.
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El Area Urbana de Castro Urdiales cuenta con 32.374° habitantes
censados, que aumentan hasta el entorno de las 60.000 personas
residiendo, estimandoseme en mas de 85.000 la poblacion flotante en
periodo estival. El objetivo marcado de la recogida de la encuesta
domiciliaria fue de un nivel de confianza del 95% vy un intervalo de
confianza con valores de al menos del 2.89 % sobre esta poblacidon de
85.000 habitantes de manera que los resultados fueran lo mas
representativos posibles, lo que conllevd la realizacion de un total de
1135 encuestas domiciliarias®, manteniendo la representatividad de
cada zona en el que se dividira el area a estudiar.

i Proyecto “Plan de Movilidad Urbana de Castro Urdiales” .
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Imagen 6.Primera parte de la encuesta domiciliaria.
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La metodologia usada para la realizacion de encuestas era la intercepcion
de los vecinos en sus domicilios o a pie de calle (ver imagen adjunta),
siendo un encuestador el que preguntaba y anotaba las respuestas dadas
por los encuestados. El horario de realizacion de las mismas fue desde la
10:00 h hasta las 20:00 (dias 23 y 24 de Agosto de 2012), cara a recoger
la opinion de los vecinos en todas las franjas horarias. Teniendo una
acogida relativa por parte de los ciudadanos de Castro Urdiales que
accedieron a contestar el cuestionario. Por este motivo y aun
encontrandose fuera de la oferta presentada por Vectio, se decidid ampliar

la campafia de encuestas domiciliarias, desarrollando una encuesta on
line.

i
'g

i < |
il A

41

Imagen 7.Encuestadores planteando el cuestionario a los vecinos en las inmediaciones
del Paseo de Luis Ocharan Mazas.
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Cabe resaltar que aunque la propuesta inicial de Vectio no lo contemplaba,
durante la ejecucion del proyecto, la empresa aportd los recursos para la
el disefio y programacion de una encuesta digital on line que ampliase la
participacion de los vecinos. Esta pudo ser cumplimentada por los vecinos
a través de la web municipal www.castro-urdiales.net.

Inicio -= Ayuntamiento -- Publicaciones

| £ IEAEE=Y + B

Te puede interesar...

Plan de Movilidad Urbana Sostenible - PMUS

Saludos del Alcalde
Organigrama Politico

[ = Servicio de Atencidn a la
’ p Ciudadania
] " Desde el Ayuntamiento de Castro Urdiales estamos = Ordenanzas y Subvenciones
-’ impulsando un Plan de Movilidad Urbana Sostenible .
\)

Oferta de Empleo Plblico
(PMUS). = Bandos y Edictos

Perfil del Contratante

Plau de Movilidad El Dt_:j_etivn del mismo es diseﬁ_ar un nuevo mod_ela de N ——
movilidad para Castro promocionando y potenciando

UrGana SOSt eniGle medios alternativos al vehiculo privado para desplazarnos = =

por nuestra ciudad, lo que nos proporcionara beneficios & ~ (")
tanto economicos y en materia de salud, asi como medioambientales para todos los ¥ | ﬁ \‘}
= Buscad6r

ciudadanos de Castro Urdiales 1
Imagen 9.Imagen del portal web municipal relativo al PMUS y encuesta web.

Aunque en un primer momento la participacién de los vecinos a través de
dicha encuesta web no fue muy alta, la implicacion de los técnicos
municipales urbanismo, la Policia Municipal y todos los grupos politicos del
Ayuntamiento, hizo que se fueran recibiendo mas encuestas
cumplimentadas, alcanzando éstas un total de 316.
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La toma de datos a conductores en las principales entradas al Casco
Urbano de Castro Urdiales para conocer su movilidad, su origen y su
destino se realizd mediante encuestas de interceptacion. Las encuestas de
interceptacion son breves y se realizan en puntos de parada de vehiculos
ofreciendo tiempo y seguridad al encuestador. Para esta tarea se conto
con la presencia de la Policia Local de Castro Urdiales, que solicitaba a los
vehiculos su estacionamiento en un area fuera de la calzada principal,
para que la tarea de encuestacidn se produjese en condiciones de
seguridad y sin afectar al flujo vehicular.

Para la realizacién encuestas se contd con cuatro encuestadores,
coordinados por la Direccién de Vectio. La toma de datos se realizdé el dia
24 de Agosto de 2012 en horario de 9:30-12:00 am.

La ubicacion de los encuestadores se realizd de forma que se pudieran
cubrir los 2 principales puntos de entrada al casco urbano de Castro
Urdiales: las entradas desde la autopista A-8 por la Carretera de Samano
y desde la A-8 a través de la Via Silvestre Ochoa (ver plano adjunto de
referencia 2012011.002). Una vez concluidas la ronda de encuestas se
contabilizaron 241 encuestas validas para el estudio.

Imagen 10. Encuestadores realizando encuestas a conductores en la entrada a Castro
Urdiales de Autovia A-8 (Carretera Samano).
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La encuesta tipo disefada para el presente estudio se muestra en la
imagen adjunta. En la misma se puede observar como las preguntas
directas realizadas al conductor son su Origen, Destino y Motivo de viaje.
Tras una observaciéon rapida el encuestador rellena el numero de
ocupantes y el tipo de vehiculo interceptado.

' Castro Urdiales

vectio

ngenieria de trafico

P EReRectans N oo PrEncoestador W oo 3.Fecha __[osf2012 4_Hora JAM IPM

5. Localizacion del punto de encuesta

6.0rigen 7. Destino

Calleflioahidad B ugars el nis o s g e (e e e Calle/Localidad®(Lugar):

B ZONE: ot SR e e e e e e e e L

e VeEmaL s e e AN EEIal s L T

8. Motivo del viaje 9. Ocupacién del vehiculo 10. Tipo de vehiculo

O Casa 1] O Trabajo 12 2 Solo conductor (1]

O Estudios (3] O Compras 1) J Conductor + 1 pasajero (2} o Coche (1)

O Sanidad (5] O Asuntos personales  (s) 2 Conductor + 2 pasajeros 12 O Furgoneta (2

O Ocio 7 O Otros 18) 2 Conductor + 3 pasajeros (4} o Camion (3
2 Conductor + 4 o mas pasajeros (s}

Imagen 11. Encuesta de interceptacion disefiada para este estudio

Imagen 12. Encuestadores realizando encuestas a conductores en la entrada a Castro
Urdiales de Autovia A-8 (Calle Silvestre Ochoa- Plaza de Toros).
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Para la redaccién del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) se realizaron seis’ aforos vehiculares automaticos (utilizando
tecnologia radar y de tubo neumatico), asi como aforos en intersecciones
(tratados en el siguiente punto) para construir la matriz de giros en
intersecciones, necesarias para conocer la distribuciéon del flujo de
vehiculos dentro de Castro Urdiales (ver apartado 2012011.002).

Se procedid al aforado mediante sistema de tubo neumatico y radar, de
los principales accesos y salidas a/de Castro Urdiales, de una semana
de duracién®, para identificar las maximas intensidades de vehiculos, tanto
AM como PM, asi como las intensidades de los fines de semana.

Imagen 13. Técnico de Vectio procediendo a la calibracion de aforador de tecnologia
radar.

7 En realizado en la Calle Silvestre Ochoa fue reinstalado debido a que el servicio de
limpieza retiré accidentalmente el equipo instalado.
8 Desde el viernes 17 de Agosto al viernes 24 de Agosto de 2012.
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Imagen 14. Aforo de tubo neumaético en la Calle Leonardo Rucabado.

En el plano 2012011.001 se muestran los puntos exactos de aforo
dispuestos. Adjunto a este informe® se disponen los resultados de los
aforos de forma detallada, segregando flujos horarios de entrada y salida.

Las variables que se muestran en los citados planos son las siguientes:

e IMD (Intensidad Media Diaria).

e IHP (Intensidad en la Hora Punta).
e Hora punta de intensidades.

e % de vehiculos pesados.

A continuacidn se recogen imagenes de los equipos de aforado dispuestos
homogéneamente por la red viaria de Castro Urdiales:

° Ver Anexo 1.
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Imagen 17. Aforo de tubo neumaético en la Calle Leonardo Rucabado (Estacion de bus).

Imagen 18. Aforo de tubo neumatico en la Carretera de Samano (CC Eroski).

34 de 246



V e C t I o PMUS Castro Urdiales | Ayto. Castro Urdiales
Ref.: P2012011 Fecha: Oct.13

ingenieria de trafico

Imagen 19. Aforo Radar instalado en el Paseo de Menéndez Pelayo.

Los aforos se realizaron del viernes 17 de Agosto al viernes 24 de Agosto
de 2012, obteniendo de esta forma el aforo de semana completa. Esta
medicién, para convertirla en datos homogéneos y representativos, sera
corregida con los coeficientes de la estacion S-15-1 del Ministerio de
Fomento situada en la Autovia A-8- PK 146+430 (ver imagen adjunta).
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DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION 5-15-1 2010

i EPRRNR  BISRR.
via: A-3 PH: 146,43 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzsda: Total Intensidad Horaria Tetal [vehihora) f832 4807 1099
Poblacion: CANTASRIA Forcentaje de Pesados (%) 28 34 125
Dilas Aforados: 42
INTEMSIDADES MEDIAS: IMD (VEH | DL&) I
TIFD TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJERDS
MOTOS 2z 0 30
COCHES 40832 a ]
COCHES CON CARAVANA L a 3
CAMIONETAS 1610 3 78
TRACTORES AGRICOLAS 0 i ]
VEHICULOS LIGERCS 42338 3 263
CAMIZNES 1IN REMOLGUE 770 37 3
CAMIONES ARTICULADCS 7551 290 154
TRENES DE CARRETERA 103 1 7
VEHICULDS ESPECIALES 21 i 1
AUTOBUSES 216 i 7
VEHICULOS FESADOS ITE1 328 172
TOTAL 45311 331 47
COEFICIENTES |
L K H 3
Mag Ligeroe  Pesados  Total Ligeroe Pesados  Todal Ligaros Pesados  Total Ligeros Pesados  Total
EMERD 1.20 1,18 120 -H 229 IE2 1,02 107 102 0,98 DAz 0,98
FEBRERD 1,12 o3 1,10 3,02 219  2E2 1,03 1,08 1,04 1,34 077 0,92
MARZD 1,01 1,03 1.0 2,68 279 ZE4 1,02 1,06 102 1,95 033 0,99
ABSIL 104 [ I W 3,06 214 2E5 1,05 112 106 1,04 075 1,02
MAYD 1,01 105 1,02 2,72 230 ZE3 1,04 107 105 1,02 0.8 1,00
JUKIC 1,04 0,51 1.03 3,14 216 302 1,04 108 104 .92 078 097
JULID 0,83 oEs 034 257 236 ZE 1,08 1,07 106 1,02 oD7e 1,00
AGOSTOD 073 113 076 2,71 212 ZE7 1,06 110 106 097 0E0 0,98
SEFTIEMERE 033 1,00 02299 2,77 230 273 1,05 107 105 1,02 0A3 1,00
DCTUBRE 102 gEe 102 3,03 218 254 1,03 108 1,04 1,01 078 0,93
MOVIEMERE 1,15 1,68 1S 2,52 226 20 1,02 1,06 102 0,57 DAz 0,85
DICIEMSRE 103 pE2 107 2,53 226 275 1,02 1,07 103 0.57 077 0,85
TOTAL 1,02 1,01 1M 783 233 277 1,04 108 104 0,35 080 0,38

Loz datos de Capacidad. Velocidad Maxima v Horas de Congestion figuran unicamenie en las tablas correspondientss a cada una de las
cazadas

Imagen 20. Detalles de los coeficientes de la estacion de aforo S-15-1 (A-8- PK
146+430).
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Para conocer la distribucion interna de los vehiculos en el casco urbano de
Castro Urdiales, una vez conocedores de los traficos de las principales vias
de acceso y salida de la poblacidn; se ha realizaron distintas matrices de
giros en las principales intersecciones; a partir de esos valores,
contrastandolos con los resultados de los aforos estudiaremos Ila
distribucién global del trafico vehicular de Castro Urdiales.

Las matrices fueron expandidas en horario de maxima intensidad, de cara
a identificar las IHP (Intensidad Hora Punta)!®. En el plano 2012011.002
se muestran los puntos de aforado manual utilizados para la obtencién de
las matrices de giros. Los resultados estan representados

en los planos del 2012011.009 al plano 2012011.019.

Dado las dimensiones e intensidades de ciertas
intersecciones, y de cara a obtener datos fiables de la
distribucién de flujos de cada una de ellas, se procedié a la
grabacién con camara de vision artificial y camaras de
video. Dichas imdagenes fueron posteriormente fueron
analizadas en las oficinas de Vectio con software especifico
para tal tarea.

.
0

»
3
b J
b
b ]
b )

Imagen 21.Acceso desde la Calle Sivestre Ochoa hacia Calle de la Ronda y Calle
Santander, interseccion filmada con camara de Vision artificial.

10 Requerida posteriormente para definir la estrategia de disefio urbano
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Iagen 22.Técnico de Vectio filmando la Calle de la Ronda.

En total se estudiaron mas de 20 intersecciones principales de Castro
Urdiales, consideradas desde el punto de vista técnico de la Ingenieria de
Trafico suficiente para caracterizar la movilidad vehicular de Castro
Urdiales. En concreto, dichas intersecciones fueron las siguientes (ver
plano con referencia 2012011.002):

Intersecciéon 01: Rotonda de acceso desde la Autovia A-8 (Hacia
Calle Silvestre Ochoa).

Interseccién 02: Cruce de la Calle Silvestre Ochoa con la Calle
Leonardo Rucabado.

Interseccién 03 Interseccién 16: Cruce de la Calle Calle de Silvestre
Ochoa con Calle de la Ronda (Gasolinera).

Intersecciéon 04: Rotonda interseccion de la Calle Riomar con
Avenida de la Playa.

Interseccion 05: Rotonda interseccion de la Calle Leonardo
Rucabado con Carretera de Samano.

Intersecciéon 06: Rotonda interseccion de la Carretera de Samano-
Acceso a centro comercial Eroski.

Interseccién 07: Cruce de la Calle Silvestre Ochoa con la Calle Islas
Balerares.

Interseccion 08: Cruce de la Calle Silvestre Ochoa con la Calle de la
Via.
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e Interseccion 09: Cruce de la Calle Venancio Bosco con la Bajada del
Chorrillo.

e Interseccidon 10: Cruce de la Calle Leonardo Rucabado con la Calle
Venancio Bosco.

e Interseccién 11: Cruce de la Calle Leonardo Rucabado con la Calle
Doctor Manuel Diaz Munio.

e Interseccién 12: Cruce de la Calle Leonardo Rucabado con la Calle
Antonio Burgos.

e Interseccidon 13: Cruce de la Calle de la Ronda con la Calle Antonio
Burgos.

e Interseccidon 14: Cruce de la Calle de la Ronda con la Calle Doctor
Manuel Diaz Munio.

e Interseccién 15: Cruce del Paseo Ocharan Mazas con la Calle Maria
Aburto.

e Intersecciéon 16: Cruce de la Calle Maria Aburto con el Paseo
Menéndez Pelayo.

e Interseccidon 17: Cruce del Paseo Ocharan Mazas con la Avenida de
la Playa.

e Interseccidon 18: Rotonda interseccién de Paseo de Menéndez Pelayo
con Carretera N-634.

e Interseccién 19: Cruce de Avenida Riomar con Carretera N-634.

e Interseccién 20: Cruce de la Carretera N-634 con la de 8 de Marzo.

e Interseccidon 21: Enlace Sur Autovia A-8 (Entrada Samano).

e Interseccidon 22: Enlace Norte Autovia A-8 (Entrada Samano).

A continuacion se recogen imagenes de algunos de los equipos de aforado
con técnica de procesamiento de flujos de vision artificial, dispuestos
homogéneamente por la red viaria de Castro Urdiales:
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Imagen 23.Interseccion tipo glorita (Carretera a Sd&mano con Leonardo Rucabado)
filmada con camara de Vision artificial para estudiar la distribucion del flujo vehicular en
la misma y detalle del equipo.
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Imagen 24.Interseccion tipo glorita (Calle Silvestre Ochoa- entrada desde A-8) filmada

con camara de Vision artificial para estudiar la distribucién del flujo vehicular en la
misma y detalle del equipo.
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Imagen 25.Interseccion tipo glorita (Carretera a Sd&mano acceso a CC. Eroski) filmada
con camara de Vision artificial para estudiar la distribucién del flujo vehicular en la
misma y detalle del equipo.
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i video collection unit
Imagen 26.Acceso desde la Calle Sivestre Ochoa hacia Calle de la Ronda y Calle
Santander, interseccion filmada con camara de Vision artificial.
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Imagen 27.Acceso desde la Calle Sivestre Ochoa hacia Calle Leonardo Rucabado,
interseccion filmada con cdmara de Vision artificial.
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Una buena gestion del trafico urbano estd fundamentada en el
establecimiento de una correcta jerarquia vial segin la importancia que
tenga en la distribucién del trafico. Se divide en tres categorias,
definiendo los tipos de viales y la funciédn que tienen estos dentro del
entramado urbano. El comportamiento esperado de los conductores y su
interactuacidon con el medio sera diferente, asi como las medidas a aplicar.

Segun lo expuesto anteriormente, se establece la siguiente jerarquizacion
para el casco urbano de Castro Urdiales:

¢ Vial primario, de acceso o arterial: constituye la red principal de
movilidad vehicular; también se define como el vial que mas trafico
soporta y que conecta la entrada con los viales secundarios.

Calle Silvestre Ochoa
Calle Leonardo Rucabado
Calle de la Ronda
Paseo de Menéndez Pelayo
Carretera a Samano
Carretera a Samano

Paseo Paraiso (N-634)

¢ Vial secundario, colector o distribuidor: es un vial que ya no
es de paso obligatorio a terceros lugares fuera de la villa, si no que
distribuye los traficos interiores, especialmente los residenciales.
También se pueden clasificar en este nivel entradas al casco urbano
que no sean consideradas como principales.

Avenida de la Constitucion
Paseo Ocharan Mazas
Calle Santander
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Calle Antonio Hurtado de Mendoza
Calle Juan de la Cosa
Calle Maria Aburto
Avenida de la Playa
Calle Ataulfo Argenta

Avenida Riomar

e Vial terciario o local, puede definirse como el trayecto
obligatoriamente final, aquel que reparte el trafico del vial secundario
desde/ hacia las casas y edificios situados en el interior. La velocidad
media de los vehiculos es baja. El resto de viales o calles no incluidos en
las tablas anteriores pueden considerarse como Viales Terciarios.

La jerarquia de viales del casco urbano de Castro Urdiales actual se
muestra en el plano 201212.03b titulado “jerarquia vial actual®.

Cara a definir una estrategia de ordenacion del trafico rodado eficaz, y
establecer unos criterios de disefo urbanisticos propios para Castro
Urdiales, unos de los trabajos mas importantes consistié en el
inventariado de la red primaria y principales de la red secundaria, para
posteriormente analizar desde el punto de vista urbanistico el “encaje” de
la futura Red de Itinerarios Ciclistas y Peatonales de Castro Urdiales.

El inventario de dichas secciones estad representado en los planos del
2012011.020 al plano 2012011.30.
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En términos generales, el enfoque metodoldgico del asimulacion de trafico
urbano de Castro Uriales ha seguido los pasos tradicionales de un proceso
clasico de Planificacion de Trafico yTransporte, en el que se lleva a cabo
una primera fase dedicada a la recopilacidon de la informacién, seguida por
una fase de diagndstico y modelizacién de la demanda, para finalmente,
analizar un conjunto de alternativas que se han simulado en diferentes
escenarios de futuro.

Imagen 28. Red digital editada urbana editada para el presente PMUS.

Una vez que se obtengan las matrices diarias de pesados y ligeros del
entorno urbano de Castro Urdiales, se procedid a realizar la asignacién de
47 de 246



V e C t I o PMUS Castro Urdiales | Ayto. Castro Urdiales

s A it Ref.: P2012011 Fecha: Oct.13

éstas a la red mediante el un modelo de equilibrio (stochastic user
equilibrium) que tiene en cuenta la influencia de los flujos de trafico en el
tiempo de viaje de un origen a un destino. La asignacion de los flujos se
realiza de manera que exista una consistencia entre ellos y el tiempo de
viaje. En cada iteracién se asigna un flujo de trafico a cada tramo de la
red, el cual implicard efectos de restriccién por capacidad en este tramo y
un nuevo tiempo de viaje, que sirven de punto de partida para la siguiente
iteracién, en base a la formula:

Donde:

t: tiempo de recorrido en el tramo en condiciones de congestion
tfl: tiempo de recorrido en el tramo en condiciones de flujo libre
a, B: parametros de calibracion

v: volumen del tramo estudiado

C: capacidad del tramo estudiado

Los parametros a y B seran diferentes para cada tipo de via: autopista,
calle urbana, carril acceso / salida o carretera convencional.

4

o X A o
N P ¥ o

Imagen 29. Detalle de Red digital editada (C/ La Ronda).
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Imagen 30. Detalle de Red digital editada (C/ Silvestre Ochoa- entrada A-8).
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A continuacién, se muestran los resultados de las encuestas
realizadas a las personas interceptadas en el casco urbano de
Castro Urdiales que contestaron al cuestionario a pie de calle, en
su domicilio o en su propio vehiculo. A continuacién se muestran
los resultados correspondientes a las encuestas de movilidad

El primer resultado de las encuestas es la ocupacion media de los
vehiculos en Castro Urdiales. Tal y como se expone en el grafico
adjunto el 55.31% de los vehiculos tan solo llevan un ocupante.

3.35% 168%
7.82%

W Sélo conductor

M Conductor+ 1 pasajero
H Conductor+ 2 pasajeros
W Conductor+3 pasajeros

M Conductor+ 4 pasajeros

Grafico 1. Ocupacién media de los vehiculos

Una vez realizado el calculo, la ocupacién media de un
vehiculo en Castro Urdiales es de 1,64 personas/vehiculo.
Comparando en el dato con la media nacional, que se sitla en los
1,2-1,3 personas vehiculo!!, Castro Urdiales se sitla por encima

11 Encuesta de movilidad de las personas residentes en Espafia (Movilia 2006/2007).
Ministerio de Fomento. 2007. Madrid
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de este valor, ofreciendo un indice de sostenibilidad mas alto que la media
Espafiola.

En comparacion con otros paises de la Unién Europea la media se situa
por debajo, como en el caso p.e. del Reino Unido donde la media se eleva
a 1,59 personas vehiculo.

Entrada Autovia A-8 (Carretera Samano)

Los vehiculos interceptados en la Carretera de Samano a la altura de la
rotonda de acceso al centro comercial Eroski tienen su origen
fundamentalmente en las Juntas Vecinales del Sur'? (fundamentalmente
Samano) y en la provincia vecina de Vizcaya, con un 37.61% y 30,77% de
los encuestados respectivamente (ver grafico adjunto).

Urdiales de Autovia A-8 (Carretera SAmano).

12 para el presente estudio se agrupa en Juntas Vecinales del Sur a Sa&mano,

Montealegre, Pino, Helguera, Vallegén y Momeiie.
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Otros origenes importantes de los vehiculos que acceden a Castro Urdiales
a través de la Carretera de Sdmano son las Juntas Vecinales del Este!® y
resto de poblaciones de la Comunidad Auténoma de Cantabria
(fundamentalmente Laredo y Santander) que representan un 12.82% vy
11.97% respectivamente .

0,85%
256% L71% 171y

W Urdiales

37,61% W Centro Ciudad
HJ. Vecinales Oeste
MW J. Vecinales Sur
W J. Vecinales Este
@ Vizcaya
[ Cantabria

[ Resto Espafia

Grafico 2. Origen vehicular del acceso a Castro Urdiales (Carretera a SAmano).

Una vez conocido su origen, el siguiente paso consistié en el analisis de
del destino del flujo vehicular de esta importante arteria de Castro
Urdiales. Dicho analisis arrojé como destino principal el “Centro Ciudad*”
con un 38.26% de los vehiculos interceptados. Si segregasemos los
resultados solamente entre aquellos conductores que tienen su origen en
las Juntas Vecinales del Sur y Este (ver grafico adjunto), este destino
principal “Centro Ciudad” se elevaria hasta un 46.67%. Estos resultados
se embridan y son fundamentales para conocer y corregir la problematica
derivada de la gestion del estacionamiento en superficie en el zona centro
de Castro Urdiales, El segundo destino, con un 19,13% es la zona

13 Para el presente estudio se agrupa en Juntas Vecinales del Este a Miofio, Lusa,
Santullan, Otanes, Baltezana, Onton y Talleno.
14 Ver plano de 2012011. 003 de zonificacién del presente estudio.
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nimero 6 de la presente zonificacion'® “La Tejera”, debido a que en
esta quedaba incluido el centro comercial Eroski.

Tras estos, se podria englobar los destinos de la zona 7 “Cotolino” y la
zona 5 “Brazomar” al ser estos destinos turisticos y de playa, con un total
entre ambas de 26,95%.

Ji
B Centro Ciudad
[ SsantaCatalina

aseqo Lolin

]
o

iayaBrazomar

P
=

Grafico 3. Origen vehicular del acceso a Castro Urdiales (Carretera a Samano).

Destino flujo vehicular Juntas Vecinales (Entrada A-8
Eroski)

1,67% 6,67%

W Urdiales

Ml Centro Ciudad
H Paseo Lolin

M Playa Brazomar
M La Tejera

M Cotolina

[0 Brazomar

Gréfico 4. Origen vehicular del acceso a Castro Urdiales (Carretera a SAmano).

15 Ver plano de 2012011. 003 de zonificacién del presente estudio.
53 de 246



V e C t I o PMUS Castro Urdiales | Ayto. Castro Urdiales

s A it Ref.: P2012011 Fecha: Oct.13

Entrada Autovia A-8 (Calle Silvestre Ochoa)

El otro punto fundamental para caracterizar la movilidad vehicular que
accede a Castro Urdiales fue la Calle Silvestre Ochoa desde el acceso del
Autovia A-8. En este se repitid la metodologia realizada en la Carretera de
Samano y se contd de igual manera con el apoyo de la Policia Local.

= —wamra g
T e e

sy

Imagen 32. Encuestadores realizando encuestas a conductores en la entrada a Castro
Urdiales de Autovia A-8 (Calle Silvestre Ochoa- Plaza de Toros).

Los vehiculos interceptados en dicha via tienen su origen
mayoritariamente en municipios del resto de Cantabria (con especial peso
el municipio de Laredo y Santander) y en la provincia vecina de Vizcaya,
con un 36.67 % y 18.33% de los encuestados respectivamente (ver
grafico adjunto).

Destacar incluso que por encima de aquellos vehiculos cuyo origen es
Vizcaya, destacamos dicha via como la entrada natural al casco urbano de
las Juntas Vecinales del Oeste, los cuales representan un 21.67% del
trafico vehicular de entrada a Castro Urdiales por dicha via.
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intabria

Gréfico 5. Origen vehicular del acceso a Castro por la Calle Silvestre Ochoa.

El destino dentro del casco urbano de Castro Urdiales de los vehiculos
interceptados en dicha via tienen como etapa final de su viaje el area
“Centro Ciudad®”, representado el 55,00%, seguidos del destino
“Urdiales” con un 30.00%"’.

W Paseo Loiin
W Playa Brazomar
m ). Vecinal Qeste

). Vecinal Este

Grafico 6. Origen vehicular del acceso a Castro por la Calle Silvestre Ochoa.

16 ver plano de 2012011. 003 de zonificacién del presente estudio.
17 Ver plano de 2012011. 003 de zonificacion del presente estudio.
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Asi mismo se procedid a la segregacion de los datos de destino sélo entre
aquellos conductores que tenian su origen en algunas de las Juntas
Vecinales del Oeste: Sonabia, Orinon, Islares, Cérdigo, Saltizones, La
Tuera y Allendelagua. Una vez realizado este anadlisis vemos como

mayoritariamente el destino de dichos vehiculos es el “Centro Ciudad®”
de Castro Urdiales.

13,33%

B Urdiales
B Centro Ciudad

[ Santa Catalina

Gréfico 7. Origen vehicular del acceso a Castro por la Calle Silvestre Ochoa.

Todos estos resultados poseen gran interés para una gestion mas éptima
de la movilidad vehicular del casco urbano y de la gestién de la regulacion
de la OCA, ya que actualmente esta permite el estacionamiento en la zona
de residentes a todos los vecinos que dispongan de la tarjeta de
residente, independientemente de la zona de residencia del vecino.

18 ver plano de 2012011. 003 de zonificacién del presente estudio.
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En el grafico adjunto se muestra el motivo de desplazamiento en vehiculo
privado por Castro Urdiales en un dia medio, destaca por encima de todos
los valores, con un 24.02% el “trabajo” como motivo principal de
desplazamiento, seguido por “asuntos personales” (principalmente
gestiones con administracién y visitas a familiares) con un 21.79%b y en
tercer lugar, el motivo “ocio” asociado al turismo y los visitantes que
buscan las playas de Castro Urdiales en época estival, con un 20.67%.
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Grafico 8. Motivo de desplazamiento en vehiculo por Castro Urdiales

En los Graficos 5 se puede comparar el motivo de desplazamiento en

Castro Urdiales con la media Espafia. Cabe destacar el menor porcentaje
de desplazamientos por motivo trabajo, pero hay que recordar que esta
encuesta se realizd en Castro Urdiales en época estival, donde por

ejemplo, los desplazamiento por motivo de “compras” o “ocio” son mas
elevados que la media nacional.

Otros
10,09%

M Trabajo
H Estudios

i Compras

M Sanidad

Asuntos
perscnales
11,7 5%

B Asuntos personales

u Ocio

i Otros

Grafico 9. Motivo de desplazamiento en vehiculo. Media Espafa
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Otra de las caracteristicas que los encuestadores recogian en ela encuesta
era la tipologia del vehiculos encuestado. En el grafico adjunto, se
muestran los tipos de vehiculos encuestados en ambos puntos. Este
grafico solo se tiene en cuenta para obtener el margen de error de la
encuesta pues ofrece poca representatividad de la situacion actual sobre
el total de viajes, siendo la mejor referencia la de los aforos en cada calle
para el calculo del porcentaje de Vehiculos pesados en el casco urbano de
Castro Urdiales.

H Cache
M Furgoneta
0 Camidn

M Moto

Grafico 10. Tipologia de vehiculos interceptados.

Podemos observar como la franja de edad mayoritaria entre los
encuestados residentes en Castro Urdiales, era la comprendida entre los
35 y los 44 afios (47.65%). Tras esa franja, observamos que el 21.48%
de las personas encuestadas se situaban en la franja de edad entre los 45
y los 54 anos. Con un porcentaje similar, se encuentran los encuestados
entre 25-34 anos y los mayores de 55 afos, que representan un 11.41%
y un 12.75% respectivamente. El menor porcentaje de encuestas
corresponde a los menores de 25%, los cuales representan a un 6.71%.
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Gréfico 12. Tipo de residente.
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Ocupacion de los encuestados

6,04%  3,36%

M Escolar o estudiante

10,74%
SR W Labores del hogar
A 0

m Parado y buscando empleo

B Retirado, jubilado,etc...

m Trabajando Puesto
Remunerado

Grafico 13.0cupacion de los encuestados.

¢Disponde de permiso de conducir?

5,37%

K No
b Si

Grafico 14.Disposicion del carnet de conducir entre los encuestados.

60 de 246
e



veckio®

ingenieria de trafico

PMUS Castro Urdiales | Ayto. Castro Urdiales
Ref.: P2012011 Fecha: Oct.13

\

] ‘
\\\

Gréfico 15.Tamaio unidad familiar.
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Gréfico 16.Parque vehicular familiar.
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Gréfico 17.Lugar de residencia de los encuestados.

Encuestados Juntas Vecinales
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Grafico 18.Encuestados por Juntas Vecinales.
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Niiimero de DicCiCieias por nogar

15,00%
10,00%
5,00%
0,00%
2 3 4
& Ocasionai (estivai} 0,00% 0,00% | 40,00% | 20,00% @ 40,00% 0,00% 0,00%
@ Permanente (censado). 14,73% | 17,83% | 29,46% | 19,38% | 12,40% | 3,88% 2,38%
i Permanente (no censado). | 33,33% | 33,33% | 22,22% | 11,11% 0,00% 0,00% 0,00%
i Totai general 15,38% | 18,18% | 29,37% | 18,88% | 12,59% 3,50% 1,40%
Gréfico 19.Numero de bicicletas por hogar.
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Gréfico 20.Numero de bicicletas por hogar.
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Las principales conclusiones en cuanto a la caracterizacién del hogar y de
los vecinos encuestados son las siguientes:

e El casco urbano era el lugar de residencia del 83.33% de los
encuestados y el 16.67% residia en alguna de las Juntas
Vecinales del municipio, por lo que se considera representativa la
muestra.

e Podemos observar como la franja de edad mayoritaria entre los
vecinos encuestados, era la comprendida entre los 35 y los 44 anos
(47.65%). Tras esa franja, observamos que el 21.48% de las
personas encuestadas se situaban en la franja de edad entre los 45
y los 54 afios. Con un porcentaje similar, se encuentran los
encuestados entre 25-34 afos y los mayores de 55 afhos, que
representan un 11.41% y un 12.75% respectivamente. El menor
porcentaje de encuestas corresponde a los menores de 25%, los
cuales representan a un 6.71%.

e Ante la alta poblacion “flotante” que posee Castro Urdiales, se
decidi6 identificar a los ciudadanos en tres tipos: Permanente
censado, permanente no censado y ocasional (estival). El primero
de ellos representd un 89.33% de los encuestados, el segundo de
ellos el 6.67%, siendo los visitantes ocasionales en época estival el
4.00%.

e Entre las distintas ocupaciones de los vecinos de Castro Urdiales
encuestados, destacan los trabajadores en activo (73.15%).
Tras estos los jubilados (6.71%) y los vecinos que se encuentran en
situacion de desempleo (10.74 %) y los estudiantes tanto de FP
como de educacién primaria o secundaria, asi como universitarios
representan un porcentaje de 6.04% cada colectivo. Por ultimo se
sitlan las amas de casa (3.36%).

e El tamano medio del hogar entre los encuestados era de 2.93
personas/vivienda, repartido de la siguiente manera: 4 miembros
(30.67%), 2 miembros (24.67%), 3 miembros (24.00%) y un solo
miembro (12.67%).

e El nimero medio de vehiculos disponibles para desplazamientos
entre los hogares encuestados es de 1.47 coches/ hogar, siendo
mayoritario los hogares que disponen de un vehiculo (44.67%).
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e Los vecinos de Castro Urdiales que respondieron al cuestionario
planteado, eran, mayoritariamente, poseedores del permiso de
conducir, con un porcentaje del 94.63 %, frente al 5.37 % de
éstos que declaraban no poseerlo.
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Ante la pregunta de qué opinién tenian las personas encuestadas sobre la
situacion del trafico y la seguridad vial en Castro Urdiales, de manera
global (ver grafico adjunto) un 64.27% consideraba que era mala o muy
mala, un 31.07% que la consideraba normal y un 6.60% que era buena o
muy buena. Sélo un 1.33 % consideraba que era muy buena. En este
punto resaltar que mas de la mitad de los vecinos encuestados consideran
la situacion del trafico y la seguridad vial en Castro Urdiales mala o muy
mala, frente al 6.66% que la consideran buena o muy buena. Llamativo
también resulta que mas del 41% de los encuestados consideran la
situacion del trafico y la seguridad vial era mala.

A continuacidon se recogen las valoraciones realizadas por los vecinos de
Castro Urdiales sobre la situacion del aparcamiento, segregados tipo de
residente (residente censado o no censado y residentes ocasionales).

A la luz de estos resultados parece ldgico que el trafico y la seguridad vial
en el casco urbano de Castro Urdiales, es un area en el cual el
Ayuntamiento debe actuar, en opinidén de los vecinos encuestados.

50,00% —
41,60%
40,00%
07%
30,00% 22,67%
20,00%
10,00% e 3,33% —_
,33%
0,00%
Bien Mal Muy bien Muy mal Normal
M Ocasional (estival) 0,00% 25,31% 0,00% 47,60% 27,09%
H Permanente (censado). 3,08% 42,31% 0,77% 21,54% 33,08%
I4 Permanente (no censado). 8,33% 48,30% 8,33% 16,67% 35,03%
M Total general 3,33% 41,60% 1,33% 22,67% 31,07%

Grafico 21.Valoracién del trafico y la seguridad vial en Castro Urdiales.
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Ante la pregunta de qué opinidon tenian las personas encuestadas sobre el
aparcamiento en Castro Urdiales (ver grafico adjunto), un 79.87 %
consideraba que era mala o muy mala frente a un escaso 2.68% que la
consideraba buena o muy buena. Una opinidon media, que consideraba la
situacion normal era la elegida por un 17.45 % de los encuestados.

Especialmente esta "“queja” de los vecinos por la situacion del
aparcamiento en el casco urbano, se ve incrementada en aquellos
residentes ocasionales. El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible
dedicarda un apartado en exclusiva a analizar la problematica del
estacionamiento.

70,00%

60,00%

50,00% Ll ot

40,00%

30,00%

20,00%

10,00% 2,01%

0,00% -
Bien Mal Muy hien Muy mal Normal

M Ocasional (estival) 0,00% 24,87% 0,00% 62,53% 12,41%
H Permanente (censado). 2,33% 48,06% 0,00% 32,56% 17,05%
4 Permanente (no censado). 0,00% 51,20% 8,33% 16,67% 25,01%
Il Total general 2,01% 46,98% 0,67% 32,89% 17,45%

Grafico 22.Valoracion de la situacion del aparcamiento en Castro Urdiales.
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Mejores puntuaciones recibe la valoracion del transporte publico
urbano (ver imagen adjunta), aunque se detecta también la inquietud de
los vecinos ante el servicio. Un 30.88% lo considera buena o muy buena
respecto a un 34.23% que lo considera mal y muy mal. En este caso son
los censados permanentes los que tienen una peor opinién del servicio, al
ser estos usuarios mas frecuentes del servicio.

30,00% [
~ —
20,00% o
10,00% ; . 2.68% SR8 2 i
r— | = — Shia L HE >
0,00% | | | |
Bien Mai Muy bien | Muy mai Normai
M Ocasional (estival) 0,00% 23,64% 0,00% 12,50% 63,86%
M Permanente (censado). 23,26% 26,36% 1,55% 10,08% 38,76%
@ Permanente (no censado). 16,67% 8,33% 16,67% 0,00% 58,33%
M Total general 21,48% 24,83% 2,68% 9,40% 41,61%

Grafico 23.Valoracion de la situacion del transporte urbano en Castro Urdiales.

Aunque teniendo en cuenta que el servicio de transporte publico que
une Castro Urdiales con Bilbao ha cambiado recientemente de empresa
concesionaria, los resultados de valoracidn sobre el servicio no arrojan
datos muy positivos: un 36.84 %6 consideraba que era mala o muy mala
frente a un 23.02% que la consideraba buena o muy buena.
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W Permanente (no censado). 36.36% 18,18% 9,09% 9,09% 27.27%
& Totai generai 21,05% 27,63% 1,97% 9,21% 40,13%

Grafico 24.Valoracion de la situacion del transporte interurbano en Castro Urdiales.
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Una de las secciones de la encuestas realizada, daba libertad a los vecinos
encuestados para valorar de 0 a 10 (0 nada necesario; 10 muy necesario)
la necesidad de llevar una serie de medidas planteadas referidas al trafico
y la movilidad en Castro Urdiales (ver grafico adjunto).

Los resultados fueron los siguientes:

» La caracteristica mas valorada por los vecinos de Castro Urdiales,
con un 8.80, ha sido la ampliaciéon de la red carriles bici del
casco urbano. Reforzando la apuesta que los vecinos de Castro
Urdiales por la movilidad ciclista, la medida de instalar un sistema
publico de bicicletas en el casco urbano recibe una nota medi de
7.24.

= En segundo lugar, con una puntuacién de 7.93, se encuentra la
implementacion de medidas encaminadas al control vy
minimizacién del ruido urbano™®.

= Un 7.61 fue la puntuacién otorgada, en cuanto la necesidad de la
ampliacion de aceras y zonas peatonales en el municipio.
Asociada a ésta, se encuentra con una puntuacién media de 6.87 la
necesidad de peatonalizacion de varias calles de la zona centro.

= Un 7.34 fue la puntuacién otorgada, en cuanto a la necesidad de
mejorar el transporte interubano del municipio con Bilbao®°.

= La preocupacion de los vecinos de Castro por la mejora del
transporte publico se pone de manifiesto, otorgando éstos una
puntuacién de 6.75 a favor de medida de mejora del transporte
urbano.

» La medida para establecer medidas que controlen la velocidad
vehicular en el casco urbano de Castro Urdiales recibe una
puntuacién media de 6.08. Asi mismo la necesidad de mas pasos
de peatones en Castro Urdiales recibe una puntuaciéon de 5.19.

19 Cabe recordar que mas del 80% del ruido urbano esta asociado al trafico.
20 Cabe recordar que posterior a la fecha de encuestacién la explotacidén del servicio ha
cambiado.
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Confirma la preocupacion de los vecinos por la necesidad de reforzar
la seguridad y movilidad del peatén dentro del espacio urbano.

» La medida para establecer medidas que controlen la velocidad
vehicular en el casco urbano de Castro Urdiales recibe una
puntuaciéon media de 6.08. Asi mismo la necesidad de mas pasos
de peatones en Castro Urdiales recibe una puntuaciéon de 5.19.
Confirma la preocupacion de los vecinos por la necesidad de reforzar
la seguridad y movilidad del peatén dentro del espacio urbano.

= En noveno lugar se encuentra la necesidad de medidas que mejoren
la delimitacion del estacionamiento, con una nota media de
6.05.

= La medida de instalacién de puntos de recarga eléctrica obtiene
una nota media de 5.79.

= En Ultimo lugar, sin lograr el aprobado, encontramos las propuestas
de implantacion de calles d sentido Unico, mas intersecciones tipo
glorieta, estacionamientos preferentes para vehiculos eléctricos y la
instalacion de mas semaforos, que reciben una puntuacién similar
de 4.97, 4.93, 4.69 y 4.11, respectivamente.
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A continuacién procederemos a caracterizar los desplazamientos mas
cotidianos de los vecinos de Castro Urdiales. Dicho analisis es fundamental
para que, con las medidas propuestas en este Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) demos respuesta a las necesidades de los vecinos.

En concreto se modelizara las siguientes caracteristicas (ver graficos
adjuntos):

= Motivo del desplazamiento.

= Origen y destino de su viaje.

» Tiempo medio del desplazamiento.

» Estacionamiento en el lugar de destino.

= Motivo de no utilizaciéon del vehiculo privado / transporte publico/
bicicleta.

]
']

amino ai trabajo

Administrativas
B Médico/Sanidad

EOcio

Grafico 25.Motivo del desplazamiento.
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Grafico 26. Reparto modal.
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Gréfico 27.Destino del viaje.
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Gréafico 28.Destino fuera de Castro.
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En caso de que dicho destino se encuentre
dentro de Castro Urdiales, éste es:

1,82% m Brazomar

m Centro Ciudad
m Cotolino

W La Tejera

m Playa Brazomar

I Santa Catalina

B Urdiales
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Gréfico 29.Destino dentro de Castro.
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acera,etc...
= Destino fuera de Castro 0,00% 53,19% 25,53% 12,77% 8,51%
[ Destino dentro de Castro 2,94% 23,53% 22,06% 8,82% 42,65%
[ Total general 1,74% 35,65% 23,48% 10,43% 28,70%

Gréfico 31.Estacionamiento en el lugar de destino.
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Gréfico 32.Motivo de no utilizacion del vehiculo privado.

Si NO ha utilizado el Transporte Publico en dicho desplazamiento, ¢Cual es el
motivo?
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%
Baja Baja Baja Es caro No conozco No hay Paradas
comodidad | frecuencia | velocidad los servicios servicio alejadas
de paso adecuado
M Destino fuera de Castro 5,26% 21,05% 0,00% 2,63% 7,89% 55,26% 7,89%
M Destino dentro de Castro 4,48% 14,93% 2,99% 31,34% 8,96% 22,39% 14,93%
M Total general 4,76% 17,14% 1,90% 20,95% 8,57% 34,29% 12,38%

Gréfico 33.Motivo de no utilizacion del transporte publico.
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M Destino fuera de Castro 39,02% 14,63% 17,07% 21,95% 0,00% 7,32%
[ Destino dentro de Castro 8,57% 28,22% 25,71% 17,14% 12,84% 8,57%
& Total general 15,82% 24,32% 22,52% 18,52% 6,31% 8,11%

Gréafico 34.Motivo de no utilizaciéon de la bicicleta.

En base a la digitalizacion y analisis de los resultados anteriores, podemos
modelizar el viaje medio de los vecinos de Castro Urdiales segun las
siguientes caracteristicas:

El reparto modal de los vecinos esta dominado por el modo
“Vehiculo privado” con un 74.19% lo que nos da una idea del
grado de depencia del vehiculo privado.

El tiempo medio empleado en su desplazamiento mas
representativo es:
o 20.67 minutos para aquellos destinos fuera de Castro
Urdiales.
o 13.60 minutos para aquellos viajes con destino el casco
urbano de Castro Urdiales.

El motivo de desplazamiento mas comun es el viaje hacia

el centro de trabajo (45.33%), seguido de del motivo
“Compras” con un 16.67%.
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e El destino mayoritario dentro de Castro Urdiales es el
area “Centro Ciudad” (53.33%), seguido de la zona “Urdiales”
(29.39%).

e Para aquellos viajes con destino disitnto a Castro Urdiales, la
ciudad de Bilbao recibe el 67.16%6 de los viajes.

e Aquellos vecinos cuyo viaje es realizado en vehiculo privado y
sudestino es el casco urbano den Castro Urdiales, estacionan
sus vehiculos en superficie: un 42.65% en OCA y un
23.53% es estacionamientos sin regular.

e Los argumentos mas comunes para no realizar el trayecto en
transporte publico son los siguientes: “No dispone de
servicio adecuado” (34.29%), “Es caro” (20.95%) y” Baja
frecuencia” (17.14%).

Una de las razones en el que se sustenta estos habitos, es la
disponibilidad de aparcamiento OCA para residentes en el casco urbano
(muchas veces de manera irregular).

Una estrategia que deberia marcarse el Ayuntamiento de Castro Urdiales,
es la de medidas favorables a la movilidad ciclista, ya que ademas de que
nos encontramos en un entorno favorable para la misma y de ser un
medio de movilidad sostenible, provocaria un “transvase” modal de
usuarios que actualmente realizan sus desplazamientos internos en
vehiculo privado, con los consiguientes costes sociales que éste posee,
ruidos, polucidon, mantenimiento de la infraestructura, etc...
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